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В статье рассматриваются идейные особенности инициативы руководства КНР «Один пояс – один путь» 
с проекции политических интересов вовлеченных стран. На примере выявления приоритетов  
сотрудничества КНР и государств – членов ЕАЭС и АСЕАН в рамках «Один пояс – один путь» объясняется 
значимость и стратегическая цель инициативы. Согласно основополагающему программному документу 
«Прекрасные перспективы и практические действия по совместному созданию экономического пояса  
Шелкового пути и морского Шелкового пути XXI века», инициатива призвана стимулировать свободное 
передвижение факторов производства и высокоэффективное распределение ресурсов между странами 
Азии, Европы и Африки. На сегодняшний день участие в инициативе «Один пояс – один путь» принимают 
150 стран и 32 международные организации.
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The article examines the ideological features of the initiative of the leadership of the People’s Republic of China 
«One Belt, one Road» from the projection of the political interests of the countries involved. Using the example  
of identifying the priorities of cooperation between China and the EAEU and ASEAN member states within the 
framework of the «One Belt, One Road», the importance and strategic goal of the initiative is explained. According 
to the fundamental policy document «Excellent prospects and practical actions for the joint creation of the Silk 
Road Economic Belt and the maritime Silk Road of the XXI century», the initiative is designed to stimulate the  
free movement of factors of production and highly efficient allocation of resources between the countries of Asia, 
Europe and Africa. To date, 150 countries and 32 international organizations have participated in the Belt  
and Road initiative.
Keywords: ASEAN, the Great Silk Road, the EAEU, One Belt– One Road, politics, economics.

Введение. Инициатива «Один пояс – один 
путь» является идейным продолжением Ве-
ликого шелкового пути – важнейшего проек-
та человечества, связывающего воедино 
Восток и Запад. По караванному пути осу-
ществлялся обмен товарами, традициями, 
идеями, знаниями. Развитие крупнейшей 
трассы, способствующей взлету экономик 
и культур, обусловило переход от древности 
к Средневековью. Термин «Великий шелко-
вый путь» был введен в оборот немецким 
геологом Рихтгофеном в 1877 г. и отражал 
первопричину образования трансконтинен-
тального моста – вывоз шелка из Китая. Впо-
следствии шелковый путь был наполнен раз-
нообразным товаром, а формы торговли 
преобразовывались в полноценные поселе-
ния – ремесленные центры, объединяющие 
народы вокруг идеи мирного цивилизацион-
ного развития. Следы материальных и нема-
териальных памятников Великого шелкового 
пути отчетливо выражены в современных 
реалиях, составляют ценность историческо-

го наследия человечества. По праву лучшим 
признанием ценности Великого шелкового 
пути являются планы его возрождения. На 
сегодняшний день самым масштабным при-
мером попытки повторить успех прошлого 
является инициатива Председателя КНР 
«Один пояс – один путь».

Впервые идея возрождения Великого 
шелкового пути была озвучена Си Цзиньпи-
ном в сентябре 2013 г. на базе Назарбаев 
университета в Казахстане. Глава китайско-
го государства в своем докладе «Развитие 
дружбы народов ради прекрасного будуще-
го» призвал страны Центральной Азии объ-
единить усилия ради повышения благосо-
стояния народов региона путем строитель-
ства «Экономического пояса Шелкового 
пути». Он также отметил, что родоначальни-
ком образования древнего Великого шелко-
вого пути является китайский дипломат 
Чжан Цянь, проложивший дружественный 
фундамент отношений между Китаем 
и центрально азиатскими странами в 220 г. 

ВВ
Ц БД

ПУ



Паліталогія 39

до н. э. История Великого шелкового пути 
свидетельствует, что народы с разными ре-
лигиями и культурами вполне могут мирно 
сосуществовать и развиваться благодаря 
силе равноправия и взаимной выгоды. В свя-
зи с этим Председатель КНР Си Цзиньпин 
выразил уверенность в том, что новый Шел-
ковый путь укрепит традиционную китайско-
центральноазиатскую дружбу и откроет до-
полнительные возможности создания пре-
красного будущего [1].

Спустя месяц, в Совете народных пред-
ставителей Индонезии, Си Цзиньпин высту-
пил с речью на тему китайской политики раз-
вития добрососедства с государствами – чле-
нами АСЕАН. В знак реальных намерений 
реализации потенциальных возможностей 
масштабного партнерства Председатель КНР 
выдвинул стратегическую концепцию «Мор-
ского Шелкового пути в XXI веке». Он под-
черкнул, что для строительства морской ло-
гистики существует прочная экономическая 
основа, сформированная многолетним со-
трудничеством КНР и АСЕАН. Построение 
«Морского Шелкового пути» отвечает инте-
ресам всех сторон и является требованием 
осуществления общего развития.

Цель работы – рассмотреть сущность 
инициативы «Один пояс – один путь» в кон-
тексте внешней политики КНР. 

Основой для рассмотрения сущности 
инициативы «Один пояс – один путь» в кон-
тексте политических интересов вовлеченных 
стран послужили исследования Е. А. Канае-
ва [2], С. А. Кизимы [3], В. Н. Ремыга [4], 
С. М. Шандрука [5], И. А. Чувилова [6]. В ра-
боте доктора исторических наук Е. А. Канае-
ва выявлена степень нацеленности АСЕАН 
на развитие сотрудничества с КНР в рамках 
инициативы «Один пояс – один путь». Он от-
мечает, что выдвинутая Китаем инициатива 
является подтверждением глобальных амби-
ций Поднебесной изменить расстановку сил 
на политической карте мира. Это обуславли-
вает специфику сотрудничества, в том числе 
и с государствами – членами АСЕАН. Доктор 
политических наук С. А. Кизима на примере 
китайско-белорусских отношений анализиру-
ет политический потенциал реализации ини-
циативы «Один пояс – один путь». В частно-
сти он отмечает, что для Беларуси участие 
в инициативе создает дополнительные воз-
можности раскрытия экспортного потенциа-
ла. В работе доктора экономических наук 
В. Н. Ремыга рассматриваются особенности 
строительства «Экономического пояса Шел-

кового пути». Он исследует проблему пони-
мания стратегических планов Китая по стро-
ительству сухопутной магистрали, соединя-
ющей экономические резервы Востока 
и Запада. Работа С. М. Шандрука посвящена 
комплексному исследованию принципов 
асимметричного экономического развития 
стран Юго-Восточной Азии как определяю-
щего фактора реализации концепции «Мор-
ского Шелкового пути». Анализ документаль-
ного обеспечения инициативы «Один пояс – 
один путь» представлен в работе кандидата 
политических наук И. А. Чувилова. В качестве 
нормативно-правового фундамента И. А. Чу-
вилов рассматривает содержательное напол-
нение основных программных документов 
инициативы, а также официальных выступле-
ний китайского лидера.

Основная часть. Сопряжение стратегий 
«Экономический пояс Шелкового пути» 
и «Морской Шелковый путь XXI века» имеет 
общее название – «Один пояс – один путь», 
впоследствии упрощенное в политическом 
дискурсе как «Пояс и путь». Глобальная 
стратегия внешней политики китайского ли-
дера Си Цзиньпина побуждает Китай занять 
центральное место в геополитическом мире, 
поскольку новая модель сотрудничества Ки-
тая с Центральной Азией, Европой и Ближ-
ним Востоком не только насыщает экономи-
ческие резервы вовлеченных стран, а также 
создает условия для «мягкого перехвата» 
политического лидерства Китаем на заяв-
ленном пространстве.

Важно подчеркнуть, что «Пояс и путь» яв-
ляется в первую очередь экономической 
инициативой, в основе которой находится 
торговая и кредитно-инвестиционная поли-
тика. Согласно официальному плану дей-
ствий, разработанному руководством КНР,  
совместное строительство Шелкового пути 
позволит упорядочить экономические фак-
торы путем глубокой интеграции на принци-
пах открытого участия всех стран и между-
народных организаций с целью достижения 
общего процветания. Завершить строитель-
ство пла нируется в 2049 г. к 100-летию осно-
вания  КНР. 

Процесс продвижения инициативы китай-
ским руководством можно разделить на два 
основных этапа.

1. Формирование концептуальной осно-
вы, что предусматривает создание специ-
альных финансовых структур и программ-
ных документов. Главными финансовыми 
структурами инициативы «Один пояс – один 
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путь» являются Азиатский банк инфраструк-
турных инвестиций и Фонд Шелкового пути, 
образованные в 2014 г. с целью финансиро-
вания инновационных проектов вдоль «По-
яса и пути». Первым официальным систе-
матизированным документом инициативы 
является «Прекрасные перспективы и прак-
тические действия по совместному созда-
нию экономического пояса Шелкового пути 
и Морского Шелкового пути XXI века», раз-
работанный Государственным комитетом по 
делам развития и реформам КНР в 2015 г. 
При этом важно отметить, что фактически 
еще до опубликования указанного докумен-
та китайское руководство активно стимули-
ровало сотрудничество в рамках выдвину-
той инициативы путем подписания двусто-
ронних меморандумов с заинтересованными 
странами. Например, в работе И. А. Чувило-
ва отмечается, что до 2015 г. меморандумы 
о сотрудничестве были подписаны с Кувей-
том, Казахстаном, Грузией, Сербией. От-
дельно следует подчеркнуть, что в данный 
период был подписан меморандум о сотруд-
ничестве между Министерством экономики 
Республики Беларусь и Министерством ком-
мерции Китайской Народной Республики 
(декабрь 2014 г.) [6, с. 156].

2. Активное вовлечение участников. 
В мае 2017 г. в Пекине прошел первый фо-
рум, по итогам которого руководящей рабо-
чей группой по продвижению строительства 
«Пояса и пути» был опубликован документ 
(книга) «Совместное строительство “Одного 
пояса, одного путиˮ: идея, практика и вклад 
Китая». Согласно предисловию издания, ос-
новной целью публикации является усиле-
ние понимания содержания инициативы 
международным сообществом [7, с. 67]. 
В апреле 2019 г. прошел второй форум, коли-
чество стран-участников которого значи-
тельно увеличилось с 29 до 37 стран. На нем 
присутствовали директор Международного 
валютного фонда и генеральный секретарь 
ООН, что свидетельствовало о высоком 
уровне заинтересованности китайской ини-
циативой [8]. 

Как отмечает, В. Н. Ремыга, внешнеполи-
тическая стратегия КНР в первую очередь 
получила поддержку в странах Центральной 
Азии, а также в международных организаци-
ях ЕАЭС и АСЕАН. Отдельно он выделяет 
значимость позиции России, которая впервые 
официально была выражена в мае 2014 г. ми-
нистром иностранных дел С. В. Лавровым: 
«Россия считает важной инициативу Китая 

и высоко оценивает готовность китайской 
стороны учитывать российские интересы 
в ходе ее разработки и реализации» [4, 
с. 126]. Принимая во внимание постепенное 
принятие инициативы членами ЕАЭС, рос-
сийская сторона разглядела весомый потен-
циал интеграции и для объединения Боль-
шой Евразии, что впоследствии сыграет 
важную роль не только в экономическом, но 
и политическом плане.

Что касается непосредственно ЕАЭС, то 
соглашение о согласовании проектов было 
подписано еще в 2015 г. В мае 2018 г. между 
членами ЕАЭС и КНР было подписано со-
глашение о сотрудничестве, важной главой 
которого является конкуренция. На сегод-
няшний день страны ЕАЭС и КНР готовы про-
должать развивать торгово-экономическое 
сотрудничество в рамках подписанного со-
глашения. Так, в феврале 2023 г. на третьем 
заседании совместной комиссии по реализа-
ции Соглашения о торгово-экономическом 
сотрудничестве стороны утвердили общую 
дорожную карту, которая предусматривает 
внедрение конкретных мер и форматов меро-
приятий в 8 сферах [9, с. 46]. 

Следует отметить специфику сотрудни-
чества КНР и государств – членов АСЕАН. 
О том, что в реализации инициативы Ки-
тай намерен делиться ее возможностями 
и с АСЕАН, Си Цзиньпин заявил сразу во 
время первого представления международ-
ному сообществу проекта «Морской Шелко-
вый путь XXI века» в 2013 г. К тому периоду 
отношения длиною более 20 лет между КНР 
и АСЕАН надежно укрепились, особенно 
в торгово-экономической сфере. Большин-
ство стран АСЕАН поддерживают строитель-
ство беспрепятственного торгового маршру-
та, прежде всего, с точки зрения экономиче-
ского интереса. Китай активно инвестирует 
в реализацию инфраструктурных проектов 
на территории стран Юго-Восточной Азии, 
темпы социально-экономического развития 
которых характеризуются выраженной раз-
новекторностью и контрастными результа-
тами. Как отмечает С. М. Шандрук, в регионе 
существует огромный потенциал взаи-
модополнения экономик, кото   рый не исполь-
зуется в полном объеме по причине нерав-
номерного технологического развития [5, 
с. 41]. Нехватка технических резервов и фи-
нансовые трудности не позволяют странам 
юго-восточного региона Азии осуществлять 
масштабную инфраструктурную застройку 
без внешней поддержки. В связи с этим 
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Е. А. Канаев подчеркивает, что государства 
АСЕАН признают полезность дополнитель-
ных возможностей, которые открывает ки-
тайская инициатива. Государства АСЕАН 
рассчитывают на диверсификацию притока 
инвестиций с Северо-Восточной Азии, ре-
зонно полагая, что, например, Япония и Ре-
спублика Корея, стратегически предотвра-
щая чрезмерное усиление политического 
влияния Китая в регионе, будут активизи-
ровать собственную политику [2, с. 26].

Согласно положениям документа «Пре-
красные перспективы и практические дей-
ствия по совместному созданию экономиче-
ского пояса Шелкового пути и Морского  
Шелкового пути XXI века», строительство 
«общего пути» является открытым и толе-
рантным процессом, о чем свидетельствует 
активное вовлечение Китаем всех стран 
и международных организаций, расположен-
ных на этом пути. Китай готов совместно 
определять временные рамки, дорожные 
карты, формы и методы взаимодействия, от-
мечается в главе VIII вышеназванного доку-
мента [10]. Принципиальная позиция Китая 
в отношении уважения суверенных прав от-
дельных стран и невмешательства в их вну-
треннюю политику отчетливо выражает раз-
ность с внешней политикой США. Как отме-
чает С. А. Кизима, внешнеполитические 
инструменты военной силы и регулярных 
угроз, присущие Вашингтону, Пекин заменя-
ет инструментами мягкой силы и взаимовы-
годной поддержки, заметно привлекая все 
большее количество союзников. Такая ситуа-
ция не устраивает США, элита которых с кон-
ца прошлого столетия уверенно вообразила, 
что сместить центр тяжести с Вашингтона 
никому не удастся. В связи с этим обоснова-
на усиливающаяся тенденция открытого 
давления США на Китай и его союзников. 
Однако нынешний курс внешней политики 
Китая успешно нейтрализует недружествен-
ные шаги США [3, с. 45].

Заключение. Намерения Китая, заявлен-
ные в сентябре 2013 г., повторить успех 
древней модели экономического сотрудни-

чества были восприняты неоднозначно, про-
тивоположные мнения разделились на два 
подхода. Согласно первому подходу инициа-
тива оценивается как очередной стратегиче-
ский ход Китая, основанный на раскручен-
ном историей бренде, мало схожем с совре-
менным аналогом. Второй подход, напротив, 
сводился к абсолютной полезности инициа-
тивы для мирового рынка. 

Китайские амбиции в отношении цен-
тральноазитского рынка по-прежнему беспо-
коят участников инициативы «Пояс и путь», 
поэтому заявлять об абсолютном доверии 
между ними не приходится и сегодня. Тем не 
менее ясная позиция, в первую очередь Рос-
сии, на счет возможности формирования от-
крытого экономического пространства, объ-
единяющего ШОС, ЕАЭС и АСЕАН, сгла-
живает эти противоречия. Здесь важно 
подчеркнуть, что китайская идея создания 
новой модели международного сотрудниче-
ства почти сразу была поддержана странами 
Центральной Азии. Многочисленные крити-
ческие сценарии развития событий в контек-
сте определения роли уже действующих эко-
номических союзов в инициативе Шелкового 
пути оказались преувеличенными. 

С момента выдвижения инициативы 
прошло более 10 лет, за этот относительно 
непродолжительный промежуток времени 
удалось достигнуть весомых результатов. 
Во-первых, работа по вовлечению стран 
в инициативу принесла свои плоды, на се-
годняшний день участниками являются 
150 стран и 32 международные организа-
ции. Во-вторых, укреплению сотрудниче-
ства способствовало подписание более 
50 специальных межправительственных  
соглашений о совместном развитии проек-
тов в рамках инициативы «Один пояс – один 
путь». В-третьих, во исполнение задач ини-
циативы по стимуляции экономического по-
тенциала взаимодействия в более 20 стра-
нах вдоль «Пояса и пути» было создано 
56 торгово-экономических зон, получивших 
признание ООН.
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